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> BOURGOGNE-FRANCHE-COMTE

17 rue de U'Ingénieur Bertin Remerciements

/| Le présent rapport a été réalisé, en lien avec les

21600 LONGVIC membres de UOPTL régional, et en particulier sa
; présidence paritaire, par la délégation régionale

Tel. 0675650078 de UAFT Bourgogne-Franche-Comté grace aux

résultats de U'enquéte qu'elle a menée auprés des
établissements de la région au premier semestre 2021
et aux informations qu'elle a collectées au sein

de différents pourvoyeurs de données.

Qu'elle en soit remerciée, ainsi que L'ensemble

des entreprises qui ont bien voulu participer a
l'enquéte Tableau de bord, et les fournisseurs
d'autres données (ACOSS, Péle emploi, services

de |'Etat, Conseil Régional, organismes de formation,
etc.).

bourgognefranchecomte@optl.fr
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Chute historique du PIB en 2020

En 2020, 'activité affiche un recul historigue en France :
le produil intérieur brul [PIB] en euros consiants
diminue de 7.9%, apres +1,8% en 2019 el +1.7% en
2018, Ce recul est trés largemen! conseculif a la crise
sanilaire liée 4 la Covid-19 : I'économie a &1é lartement
perturbée par l'épidémie, landis que les mesures visanl
a limiter sa propagation [confinements, couvre-foux,
fermelures de commerces, elc.], prises a la fois en
France el dans de nombreux pays étrangers, onl a leur
lour ralenti Factivité, La baisse mesurée calle annés asl
ainsi la plus importante de Uhistoire francaise depuis
1949,

La baisse de la production est particulierement
marquée dans la praduction manufacturiére |-12,7 %],
en particulier dans les branches des matériels de
transport -28,1%). La production des raffineries chute
également [-27,7% en volume], en raison de la baisse
des consommations de carburants et des fermetures
de raffineries. Le repli est également margué dans
les biens d'équipement |-11.4%). En revanche, il est
plus modéré dans le secteur agroalimentaire [-2,6 %).
Dans Fagriculture, la production baisse aussi |-2,3 %]
du fait que les récoltes de 2020 ont pati de conditions
météorologiques défavorables. La production dans la
construction a, pour sa part, été notamment affectée
au premier confinement, et diminue de 13,0% sur
l'ensemble de 'année. La production se dégrade
nettement dans les services [-7,4 %)

Le=s échanges exlérieurs onl élé Irés forlement
alfectés par la crise sanilaire : en volume, les
exporlations diminuenl de 15.8% el les imporlalions
de 11,%9% en 2020. 5i 13 baisse des echanges
exlérieurs esl generalises, les [leurons de la France
sonl particuligremenl alfecles par la crise sanilaire,
nolammenl les malériels de lransporls, donl
l'agronautigue, al le lourisme.

La dépense de consommation des ménages en volume
chute |-7,1%, aprés +1,8%), 4 cause des mesures de
restriction, alors gue le pouveir d'achat des ménages
est stable en moyenne lainsi, les ménages ont dans leur
ensemble fortement épargné]. Avec la mise en muvre
du dispositif d’activite partielle, le salaire moyen net par
téte recule [-3,3%, aprés +2,7 %) plus vite que Uemploi
satarié [-1,0%).

Effondrement du transport de voyageurs

Au tolal, Uactivité du secteur des lransports a pali des
mesures de conflinement, gl accuse une forle baisse en
2020 par rapport a 2019 [-20%).

Limpact a toutefois été trés variable selon les secteurs.

Les enlreprises du lransporl roulier de voyageurs, el
plus particulierement les aulocarisies de tourisme, onl
ele parmi les premiéres el les plus duremenl touchess
par la crise sanilaire. Les perles s'alavenl 3 plus de
80 % dans le secleur touristigue, el aulour de 20%
pour le transporl convenlionné. Les services libramenl
organises rouliers onl vu leur aclivilé sloppee enlre
mars el juin 2020,

Sur l'ensemble de Uannée 2020, lactivité du transport
routier de marchandises se contracte de 2,3% par
rapport 4 2019, La baisse concerne tous les pans de
l'activité : compte propre et compte d'autrui, longue
distance [plus de 150 kilométres| et courte distance.
En revanche, les activites d'entreposage et de steckage
augmentent de 2,5%.

Les ventes de poids de lourds neufs chutent de 24 %
pour tomber a leur plus bas niveau depuis 2015, Ce sont
les tracteurs routiers qui ont subi le plus lourdement
la crise avec un recul de 31.4% des immatriculations
neuves en 2020, contre - 14,8% pour les camions.

Le chiffre d'atfaires des entreprises de transport
sanitaire se replie de &,4% en 2020 suite a l'impact
economigue de la crise sanitaire. Les raisons en sont
multifactarielles : reports d'interventions chirurgicales,
déprogrammation d'actes médicaux et paramédicaux,
daveloppement des consuliations a distance, interdiction
des transports partagés. ..

Des aides spécifiques apportées au
secteur

Face aux consequences économigues de la crise
sanitaire, le Gouvernemenl a mis en place des aides
d'urgence au bénéfice de U'ensemble des entreprises ;
activite partielle, reporl de charges. préts garantis par
['Etat PGE), mise en place d'un fonds de solidarité pour
les TPE et PME, stc.

Le secteur a également bénéficié de mesures
spécifiques telles gque le remboursement accélard de
la TICPE afin de soutenir la trésorarie des entraprises.



Mwec daulres secleurs parliculierement louches par
la crise, les enlreprises exploilant des cars el bus
louristiques, puis l'ensemble du lransporl routier de
voyageurs, onl ele rendus eligibles courant 2020 aux
mesures exceplionnellzs du Plan lourisme, nolamment
la prolongalion jusqu’'a la lin de lannée du disposilil
d'aclivité partielle, selon les régles applicables lors
du conflinemenlt el d'un londs de solidarilé renlorce,
Le disposilil comprend egalement des exoneéralions
de charges, un credil de colisalions sociales, des
Préts garanlis par Elal spéciliques ainsi gu'un report
possible des echéances bancaires de 12 mois.

Les entreprises de transport sanitaire ont guant & elles
bonéficié d'une aide conjoncturelle de UAssurance
Matadie visant a pallier leur baisse d'activite.

2021 : I'économie retrouve son niveau
d'avant-crise

Le produit intérieur brut [PIB] revient au troisiéme
2021 quasiment & son niveau d avant-crise [-0,1% par
rappart au quatriéme trimestre de 2019]. En moyenne
annuelle, et sous Uhypothése de [absence de nouvelles

restriclions sanitaires, la prévision de croissance pour
2021 de lz Bangue de France esl de lordre de +6,75%.

La rapidité de la reprise a provogué de fortes tensions
sur lapprovisionnement. Depuis e début de lannée, tes
entreprises manufacturieres des principaux pays de la
zane curo sont de plus en plus nombreuses a déclarer
les problémes d'approvisionnement comme des factours
limitant leur production. Le phénoméne affecte en effor
particuliérernent les entreprises de fabrication de biens
intermédiaires [moteurs, composants électranigues..
et de biens d'investissement [construction automaobile
et adronautique__).

La Chine est par ailleurs confrontée 3 la recrudescence
de foyers épidémigues et a des pénuries d'électnicité gui
entravent sa production industrielle el renforcent les
risques sur les chaines d'approvisionnement mendiales.

Dans ce cantexte, les cours de l'énergie of des matiéres
premiéras se sont envelds au premiar spmestro.

Au premier trimestre 2021, Uactivite du transport
routier de marchandises se replie [-2,5%). puis se
redresse légérement au deuxiéme trimestre 2021, dans
le contexte d'aliégement progressif des limitations
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Effectifs % femme %
en région en région en France

Conduite 21482 12 % 10 %
Exploitation Transport 1843 47 % 41 %
Logistique — Manutention - Magasinage 3378 22 % 20 %
Direction 759 26 % 25%
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Maintenance 438 6 % 5%
Interprofessionnel 261 79 % 74 %
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Lexique des formations

&& & &

@ $($(
CONDUITE 2020 réu:/;ite fer:?me
CAP Conducteur routier marchandises 75 97.4% | 10.6%
CAP Conducteur Livreur Marchandises * 91 82% 11%
BAC PRO Conducteur transport routier de marchandises 77 88.5% | 10.3%
Dipldme d’Etat d’Ambulancier 93 94% | 40.8%
Exploitation-gestion ‘
Bac Pro Transport 7 58.3% | 42.8%
BTS Transport et prestations logistiques 47 94% 19.1%
Manutention — magasinage ‘ ‘
CAP Opérateur/ opératrice logistique 33 91.6% | 12.1%
BAC PRO Logistique 78 80.4% | 15.3%
Maintenance ‘ ‘
CAP Maintenance des véhicules option Véhicules industriels 64 81% 1.5%
Bac Pro Maintenance des véhicules Option Véhicules industriels 37 88% 2.7%
BTS Maintenance des véhicules option : Véh. de transport routier 12 87.8% 154

Total des éleves admis

720 87.8%  15.4%

)*N .9




Remarque : Parmi ces candidats présentés a I'examen de CAP CLM, certains sont en année de premiére de
BAC Pro Conducteur de transport routier de marchandises (validation intermédiaire)

7 9& B(S$(

CONDUITE 2020 . %femme
Conducteur livreur sur véhicule utilitaire l1éger 81.5% | 35.8%
Conducteur du transport routier de marchandises sur porteur ' 71.6% 11%
Conducteur du transport routier de marchandises sur tous veéhicules # 66.7% 8.2%
Conducteur de transport en commun sur route #% 65% 30.4%
Exploitation-gestion ‘
Technicien supérieur en méthodes et exploitation logistique 45 76.2% | 31.1%
Manutention — magasinage ‘
Technicien en logistique d’entreposage 24 68.5% | 58.3%
Agent magasinier 86 82% 18.6%
Cariste d’entrep6t 9 100% | 22.2%
Préparateur de commandes en entrep6t 207 87.7% | 23.6%

Total des stagiaires admis 1167 73.3%  19.3%
*N.9)3 / B <
6 & / S(H(
CONDUITE 2020 2019
Formation Initiale Minimale Obligatoire Marchandises 674 796
Formation Initiale Minimale Obligatoire Voyageurs 138 115
Formation Passerelle Marchandises 46 39
Formation Passerelle Voyageurs 90 65
Formation Continue Obligatoire Marchandises 4344 5171
Formation Continue Obligatoire Voyageurs 801 559

Total des stagiaires
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V6?7 678 * 5

&& & ! )
MARCHANDISES 1817 $($ 11.5%
VOYAGEURS 33 21 -34.9%
SANITAIRES 5 7 374 %
Ensemble de la branche 1 855 2 054 10.7 %
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